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© Baufahrzeug, vorzugsweise Radlader mit Knickrahmenienkung. 


© Bei einem Baufahrzeug mit Knickrahmenienkung 
sind die die Vorderachse und die Hinterachse tra- 
genden Rahmenteile (1,3) durch zwei mit ihren verti- 
kalen Schwenkachsen (4) in den Langsmittelebenen 
(5.6) der beiden Rahmenteile liegende und einen 
vertikalen Abstand voneinander aufweisende Gelen- 
ke (40,43) und einen Lenkzylinder (9) miteinander 
verbunden. Damit die Fahrerkabine nicht samtliche 
Schwenkbewegungen der Vorderachse mitmacht. 


also gegenuber derartigen Schwenkbewegungen urn 
eine horizontale Langsachse abgefedert ist. lassen 
die Gelenke zusatzlich eine Verschwenkung.um eine 
im wesentlichen horizontale, zur Fahrzeuglangsach- 
se parallele Achse zu und ein Gelenkteil (38,44) 
eines der Gelenke (43) ist durch Blattfedern (48,49) 
elastisch an einem der Rahmenteile gehalten, so dafl 
dieses Gelenk relativ zu dem anderen ausschwenken 
kann. 
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Die Erfindung betrifft ein Baufahrzeug. vorzugs- 
weise Radlader, mit Knickrahmenlenkung, die aus 
die Vorderachse und aus die Hinterachse .tragen- 
den Rahmenteilen besteht. die durch zwei mit ihren 
vertikalen Schwenkachsen in den Langsmittelebe- 5 
nen der beiden Rahmenteile liegende und einen 
vertikalen Abstand voneinander aufweisende Gelen- 
ke und einen Lenkzylinder miteinander verbunden 
sind. 

Bei ublichen Baufahrzeugen dieser Art tst die w 
Vorderachse starr mit dem vorderen Rahmenteil 
verbunden, urn das mit diesem verbundene Werk- 
zeug oder das von diesem getragene Arbeitsgerat 
genauer steuern zu konnen. Dies hat zur Folge. 
da/3 von der Vorderachse auf das vordere Rahmen- is 
teil ausgeubte Schwenkbewegungen, die bei Hang- 
fahrten oder bei dem Uberfahren von Hindernissen 
entstehen, ungedampft auf das hintere Rahmenteil, 
das ublicherweise die Fahrerkabine tragt, ubertra- 
gen werden. so da/3 der Fahrer mit der Fahrerkabi- 20 
ne alle Schwenkbewegungen urn die Fahrzeu- 
glangsachse mitmacht, die von der Vorderachse 
auf das vordere Rahmenteil ubertragen werden. 

Aufgabe der Erfindung tst es daher, ein Bau- 
fahrzeug der eingangs angegebenen Art zu schaf- 25 
fen, bei dem die Fahrerkabine nicht samtliche 
Schwenkbewegungen der Vorderachse mitmacht, 
also gegenuber derartigen Schwenkbewegungen 
urn eine horizontale Langsachse abgefedert 
und/oder gedampft ist. 30 

Erfindungsgema/3 wird diese Aufgabe bei ei- 
nem Baufahrzeug der gattungsgema/Jen Art da- 
durch gelost, da/J die Gefenke zusatzlich eine Ver- 
schwenkung urn eine im wesentlichen horizontale, 
zur Fahrzeuglangsachse parallele Achse zulassen 35 
und da/3 ein Gelenkteil mindestens eines der Ge- 
lenke in der Weise elastisch an einem der Rah- 
menteile gehalten ist, da/3 dieses Gelenk relativ zu 
dem anderen ausschwenken oder pendeln kann. 
Bei dem erfindungsgema/ten Baufahrzeug konnen 40 
sich die beiden die Achsen tragenden Rahmenteile 
gegen Federkraft urn eine horizontale Langsachse 
verwinden, ohne da/3 dadurch die Knickrahmenlen- 
kung beeintrachtigt wird, so da/3 auf das vordere 
Rahmenteil wirkende und dieses urn dessen ^ 45 
Langsachse verschwenkende Bewegungen nicht 
oder nur in verminderter Form auf das hintere 
Rahmenteil ubertragen werden. Die federnde ge- 
lenkige Verbindung kann zusatzlich noch mit einer 
Dampfung versehen werden. 50 

Mit der erfindungsgema/ten Gelenkfederung 
versehene Baufahrzeuge erhohen den Fahr- und 
Arbeitskomfort fur den Fahrer betrachtlich, da die- 
ser nicht samtliche Schwenkbewegungen der Vor- 
derachse urn die horizontale Langsachse des vor- 55 
deren Rahmenteils mitmachen mu/3. 

Zweckmafligerweise bestehen die beiden Ge- 
lenke der Rahmenteile aus Kugelgelenken. 


Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform j st 
vorgesehen, da/3 der Au/3enring des beweglichen 
Gelenks durch Blattfedern mit einem der Rahmen- 
teile verbunden ist. Das Gelenk kann sich somit 
insgesamt unter elastischer Verformung der Blattfe- 
dern gegenuber dem diese tragenden Rahmenteil 
bewegen. 

Zweckmafligerweise sind mit dem Au/Jenring 
beidseits zwei im Abstand zueinander angeordnete 
Biattfedern verbunden, deren anderen Enden an 
einem Rahmenteil befestigt sind. 

Zweckmafligerweise ist nur das obere Gelenk 
der gelenkigen Verbindung der beiden Rahmenteile 
beweglich ausgebildet. so da/3 dieses gleichsam 
gegenuber dem unteren Gelenk gegen die elasti- 
sche Ruckstelfkraft der Federn auspendeln kann. 

Zweckmafligerweise sind die Blattfedern mit 
dem die Hinterachse tragenden Rahmenteil verbun- 
den. Zwischen die Blattfedern kann eine diese in 
ihrem ausgefederten Zustand stutzende Zunge des 
diese tragenden Rahmenteils ragen, gegen die sich 
die Blattfedern in ihrer ausgefederten Grenzlage 
legen, so da/3 unzulassige Verformungen der Blatt- 
federn ausgeschlossen sind. 

Zusatzlich konnen die Federwege begrenzen- 
de Anschlage vorgesehen werden, wodurch ein 
eventuelles Abscheren der Federn verhindert wird. 

Nach einer anderen Ausfuhrungsform ist vorge- 
sehen, da/J der Au/3ennng des beweglichen Ge- 
lenks einen Hebel tragt. der mit einem Rahmenteil 
durch ein Gummilager verbunden ist. Dabei kann 
das Gummilager aus einem im wesentlichen recht- 
eckigen mit dem Hebel verbundenen Rahmen be- 
stehen. der mit Spiel eine mit dem Rahmenteil 
verbundenen Steg einfa/3t, wobei zwischen dem 
Steg und den zu diesem etwa parallelen Rahmen- 
holmen Gummiklotze eingespannt sind. 

Bei Baufahrzeugen der eingangs angegebenen 
Art tragen die hinteren Rahmenteile ublicherweise 
Pendelachsen. Entsprechend dem Schwenkwinkel 
der Pendelachsen kann der hintere Rahmenteil frei 
schwenken, was von dem Fahrer ublicherweise als 
unangenehm empfunden wird. 

Nach einer besonderen Ausgestaltung der Er- 
findung, fur die unabhangiger Schutz beansprucht 
wird. ist daher vorgesehen, da/3 die Hinterachse an 
den- Enden von im wesentlichen in einer zu dem 
hinteren Rahmenteil parallelen Ebene verlaufenden 
Blattfedern befestigt ist, deren anderen Enden an 
dem Rahmenteil befestigt sind, und da/3 die Hinter- 
achse in ihrem mittleren Bereich zwischen den 
Blattfedern an den hinteren Rahmenteil abgestiitzt 
ist. Bei dieser erfindungsgema/3en Ausgestaltung 
des Baufahrzeugs ist also auch die Hinterachse 
unter Verzicht auf eine Pendelachse gegenuber 
dem hinteren Rahmenteil abgefedert. Da keine 
Pendelachse vorhanden ist, walzt sich der hintere 
Rahmenteil gleichsam wiegenartig auf der Hmter- 
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achse entsprechend der Ein- bzw. Ausfederung der 
Blattfedern ab. Da der hintere Rahmenteil nicht 
mehr ungefedert gegenuber der Hinterachse aus- 
pendeln kann, hat der Fahrer des Baufahrzeugs 
das Gefuhl groflerer Sicherheit und Stabilitat. 5 

1st das Baufahrzeug neben der von den Blattfe- 
dern getragenen Hinterachse zusatzlich mit einem 
gegen Federkraft beweglichen Knickrahmengelenk 
versehen, kann der gesamte Federweg der Hinter- 
achse gegenuber dem Schwenkwinkel ublicher w 
Pendelachsen erheblich verringert werden, weil ein 
Teil des erforderlichen Schwenkweges von dem 
Lager der Knickrahmenlenkung ausgeglichen wird. 
Das Baufahrzeug erhalt dadurch insgesamt ein an- 
genehmeres und stabileres Fahrverhalten. '5 

Zweckmafligerweise sind jeweiis zwei Blattfe- 
dern in Draufsicht deckungsgleich an den seitlichen 
Bereichen der Achse befestigt, deren anderen En- 
den an dem Rahmenteil befestigt sind. Die Blattfe- 
dern konnen von den Achsen in Richtung auf ihre 20 
Befestigungsstellen an dem Rahmenteil in Seiten- 
ansicht zusammenlaufen. Weiterhin konnen beide 
Blattfederpaare auch in Draufsicht in Richtung auf 
ihre Befestigungsstellen an dem Rahmenteil zu- 
sammenlaufen, was zusatzlichen Platz fur die Ra- 25 
der schafft, insbesondere wenn diese lenkbar aus- 
gebildet sind, wie es nach einer weiteren bevorzug- 
ten Ausfuhrungsform vorgesehen ist. 

Zweckmafligerweise befinden sich die Befesti- 
gungsstellen der Blattfedern an dem hinteren Rah- 30 
menteii hinter der Achse, was zu einer gunstigen 
Raumaufteilung fuhrt. 

Die Blattfedern konnen ein- Oder mehrlagig 
ausgebildet sein. 

Um zu verhindern, da/J die nur von den Blattfe- 35 
dern getragene Hinterachse bei einem Anheben 
des hinteren Rahmenteils herunterfallt. ist nach ei- 
ner bevorzugten Ausfuhrungsform vorgesehen, dafl 
die Achse mit einem frei auskragenden nasenarti- 
gen Vorsprung versehen ist, der mit Spiel in eine 40 
Tragose des Rahmenteils greift. 

Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
form, fur die ebenfalls selbstandiger Schutz bean- 
sprucht wird, ist vorgesehen, da/3 die Hinterrader 
lenkbar sind und das zugehorige Lenkgestange mit 45 
den Rahmenteilen in der Weise verbunden ist, da/3 
die Hinterrader der Knicklenkung uberlagerte 
gleichsinnige Lenkbewegungen ausfuhren. Diese 
Ausgestaltung ermoglicht es, ohne zu starke Ein- 
knickung der beiden Rahmenteile enge Kurvenra- so 
dien zu fahren, was das Besteigen und Verlassen 
der Fahrerkabine mit eingeschlagenen Radern ver- 
einfacht, weil zwischen den Radern der Vorder- 
und Hinterachse mehr Raum vorhanden ist. Weiter- 
hin wird die Standfestigkeit des Baufahrzeugs 55 
durch diese Ausgestaltung erhoht, weil der Ballast 
weniger weit uber die Kippkante auswandert. 
Schliefllich kann auch der Radstand vergroflert 


werden, ohne da/5 dadurch der erreichbare Kurven- 
radius verkleinert wird, was zu einer zusatzlichen 
Stabilitat des Baufahrzeugs fuhrt. 

Bei dem erfindungsgemaflen Baufahrzeug kann 
der Schwenkwinkel der Hinterachse gegenuber 
dem hinteren Rahmenteil verringert werden, weil 
die beiden Rahmenteile im Bereich der Knickgelen- 
ke gegen Federkraft um ihre Langsachse zueinan- 
der verschwenken konnen. Dies hat den Vorteil, 
da/3 die auf dem hinteren Rahmenteil befestigte 
Fahrerkabine beim Uberfahren von Hindernissen 
weniger stark ausgeschwenkt wird, was den Fahr- 
komfort und das Sicherheitsgefuhl des Fahrers be- 
trachtlich vergrdflert. Ist beispielsweise ein 
Schwenkwinkel von der starr mit dem vorderen 
Rahmenteil verbundenen Vorderachse zu der Hin- 
terachse von 12 Grad erwunscht, kann ein 
Schwenkwinkel von beispielsweise 6 Grad in die 
Hinterachse und ein weiterer Schwenkwinkel von 6 
Grad in die Knickgelenklagerung verlegt werden, 
was zu geringeren Schwenkbewegungen fuhrt. 

Da das erfindungsgemafle Baufahrzeug keine 
die Hinterachse lagernde Pendelachse aufweist, 
kann Bauhohe eingespart werden. Dies ermoglicht 
es, den Motor und weitere Aggregate tiefer im 
Verhaltnis zur Hinterachse anzuordnen. was zu- 
satzlich die Standsicherheit erhoht. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfinduhg werden 
nachstehend anhand der Zeichnung naher erlau- 
tert. In dieser zetgt 

Fig.1 einen Langsschnitt durch das die Hin- 
terachse tragende Rahmenteil und die 
gelenkige Verbindung mit dem vorde- 
ren Rahmenteil des Baufahrzeugs, 
Fig.2 eine Draufsicht auf das hintere Rah- 
menteil sowie die gelenkige Verbin- 
dung mit dem hinteren Bereich des 
vorderen Rahmenteils nach Fig.1, 
Fig.3 einen Schnitt durch das das vordere 
Rahmenteil mit dem hinteren Rahmen- 
teil verbindende Knickgeienk, 
Fig.4 eine Draufsicht auf das Knickgeienk 
nach Fig.3, 

Fig. 5 einen Schnitt durch eine andere Aus- 
fuhrungsform einer federnden Halte- 
rung des oberen beweglichen Lagers 
des Knickgelenks, 
Fig. 6 eine Draufsicht auf die federnde Halte- 

rung nach Fig.5, 
Fig.7 eine Draufsicht auf die Hinterachse mit 

ihrer Blattfederhalterung und 
Fig.8 einen Schnitt durch die Hinterachse 
mit einer Seitenansicht einer Blattfed- 
erhalterung der Hinterachse. 
Das hintere Rahmenteil 1 ist durch die insge- 
samt mit 2 bezeichnete Knickgelenklagerung mit 
dem vorderen Rahmenteil 3 gelenkig verbunden, 
das in nicht dargestellter Weise die starr mit die- 
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ved.kalen Schwenkachse 4 des Knickgelenks 2 die 
«m unbelasteten Zus.and des Fahrzeugs von den 
be.den LSngsmitteiebenen 5.6 der Nn Jen and 
vorderen Rahmen.ei.e 1.3 9 eschni,«en wird. is, an 
KnnL \ T V ° rderen Rahm enteil 3 befestigten 
Konsole 7 d.e Kolbenstange 8 eines Lenkzylinc^s 

fenB a eS h Der H Unk2ylinder 9 * in -n«"-SS 
ren Bere.ch um d.e Achse 10 schwenkbar auf einer 

so.et~ n Rahmemei ' 1 Verb ° ndenen Kon " 

aloe^fr^ 8 ! ' 1 * b8idSei,s des Diffa ™«* 
22? ! Ch Blatt,eder P^re 12.13 gehalten 

2T End9n mit der Hinterachse 11 Z- 

s^tr des hin,eren Rahmentei,s 1 - 

Mi, dem mittleren Bereich der Hinterachse ist 
erne , rei nach hinten auskragende Nase 18 verbun- 
den, d,e m,t Spiel in eine U-fdrmige 6se ,9 ore* 
deren Schenkel mi, dem hinteren RahmenteT l' 
verbunden sind. Weiterhin sind in der Ts r Q 2 

E 'fa^ d WeiS ? Seit "' Che AnSCh ' S0e " ' * 
hen dL hmteren Rahm en,eil 1 vorgese- 

weounLT J*' 9 ^ S6i,,iChe A ««chwenkbe- 
wegungen der H.nterachse 11 verhindern 

D,e Radlager 20.21 sind schwenkbar an der 
Hmterachse 11 gehalten und mj , Lenkheb J^*' 
versehen. Oiese Lenkhebel sind durch Obertra- 
gungsgestange 24.25.26 und einen scn^n^* 
lagerten Winkelhebe. 27 mi, einer an den vorder'en 

da b °T 9t6n K ° nS0,e 29 -bunden so 

zZeLenT™ R3der d ' e *****un8 ""erstO,- 
zende Lenkbewegungen ausfuhren. 

Das den hinteren Rahmenteil 1 und den vorde- 
ren Rahmenteil 3 verbindende Knickgelenk 2 ^r d 
nun anhand der Rg. 3 und 4 naner er| | utQrt k w " d 

Der vordere Rahmenteil 3 weis, Obereinander- 
Negend und im Abstand voneinander zwei Lag er ga- 
beln m„ den Lagerschenkeln 30,3, und 32 33 au, 

"s 3 c 3 ht :r n B r hrun9en dieser 

34 as .I f. m,temander ""Chtende Lagerbolzen 
34,35 gehalter,. Auf diesen Lagerbolzen sind ,e- 

32 33 ^%" f" ^"^eln 30.3 1 u d 

schaL alt k i 9eha,,er '- die mit den 
en l!!?o !a Ku 9e'9elenke bilden. Bei dem unter- 

•enks 9 L ' St die Au/3enscna ' a 39 des Kuge.ge- 
41 LT, ausk ' a 9enden unteren Zunge 

41 des h.nteren Rahmenteils gehalten 

38 d- ,? b6ren La " r 43 ist die Au/Jenschale 

. L I T 39 " 5 in 6inem Ha,teblock « befe- 

!!> 'k dSm dUrCh die Spannschrauben 46 47 

se, l.che B.attfedern 48.49 verschraub, sind Die 

So?n r n e s n c h End r B ' at,,edem 48 " 49 ™« dure" 

e " S 1 verschra "bt. Zwischen das 
runS Pa r 48 ' 49> daS im da '9estellten Ausfiih 
rungsbe.sp.el parallel zueinander verlauft. rag, eine 
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m dem hmteren Rahmenteil 1 verbundene Zunn 
53 d.e m., Flanken 54.55 versehen is,. ge 9en T 
s-ch d.e Blattfedern 48.49 bei ihrer grdfl.en 11* 
derung ,egen konnen und die dadurch den Fel 
weg begrenzen. eder - 

An dem hinteren Rahmenteil 1 sind weiterh 
n<ch, dargestellte AnschlSge vorgesehTan „! ° 
d.e sich der Block 44 an.egln ZTuTL^ 
ten Schvvenkweg des re.a,iv 2U dem hinteren rL 
mente,, , pendelnd gelagerten Qbe "ah- 

der Kn.cklagerung 2 zu begrenzen 3 

Be. dem AusfUhrungsbeispiel nach den Fi a5 

T m «n St3,t d6S B,attfed ^P aa res 48.49 ein He£, 

telf w r9eS ? en - ^ d6m in " icht ™»*< dargt 
stellter We,se d.e innere Schale 38 des oberen 

m2T^ 43 9e,a9ert iSt Der Hebelarm eoTs 
ZnZn h 9ren recntecki 9en Rahmen 6, ver 
bunden. der mi, einer mittleren. im wesentlirh! 
rechteckigen Aussparung versehen STSZ 
Ausspa rag, ein auf dem hinteren RahmemeS 
be,es„g,er aufragender S,eg 62. wobei zwTsch en 
d^sem Steg 62 und dem hinteren Holm 63 und 

"a 65 V 6? e T HO ' m 64 d6S Rahmen 1 GummiWd,- 
26 65.66 eingespannt sind. die auf melallischp w*. 

tepfatten 67.68 aufvulkanisier, sind Sm die Gum- 

z" :: SDa 65 ' 66 9egen den rah -'«J 2 

ZZft T Smd in d6r dar 9^tel.,en Weise vier 
Spannschrauben vorgesehen. 

61 in A c! F ' 9 ' 6 iSt d8r Unteren Ha,,,e d er Rahmen 
61 m se.ner ausgeschwenkten dargestell, 

die bZ<T de " R9< 7 Und 8 er *chtlich. is,, sind 
d.e Bla,,federpaare 12.13 und 14,, 5 beidseits des 
D.,feren„a.s 70 durch obere und untere Ha eolaT 
en und Spannschrauben mi, der Hinterachse" U 

verbunden. Die B.aUtederpaare 12.13 laufen n 
R.chtun g auf das hjmere £nde jn 

men te,, s sowoh. in Draufsich, a.s auch in Seitenan- 

2 h Und Sind durCh Schra "ben 72.73 

m., dem hmteren Rahmenteil , verbunden. Die 

Wefse mTJ " t** Differen,ia, « ™ » ub.icher 
bunden dar 9 estel ^n Kardanwelle ver- 

Patentanspruche 

1. Baufahrzeug. vorzugsweise Radlader. mit 
Kn,ckrahmenlenkung. die aus die Vorderachse 

i«o k 3U ! ? e Hinteracnse «ragenden Rahmentei- 
len besteh, die durch zwei mi, ihren ver,ikalen 
Schwenkachsen in den Langsmi,telebenen der 
be.den Rahmen,eile liegende und einen verti- 
kalen Abstand voneinander aufweisende Ge- 
lenke und einen Lenkzy|jnder mitejnander vef . 
bunden sind, 

dadurch gekennzeichnet, 

da/3 die Gelenke zusatzlich eine Verschwen- 
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kung um eine im wesentlichen horizontal, zur 
Fahrzeuglangsachse parallels Achse zulassen 
und da/3 ein Gelenkteil mindestens eines der 
Gelenke in der Weise elastisch an einem der 
Rahmenteile gehalten ist, da/3 dieses Gelenk 
relativ zu dem anderen ausschwenken Oder 
pendeln kann. 

2. Baufahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. da/3 die Gelenke aus Kugelge- 
lenken bestehen. 

3. Baufahrzeug nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet. da/3 der Au/3enring des be- 
weglichen Gelenks durch Blattfedern mit einem 
der Rahmenteile verbunden ist. 

4. Baufahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet. da/3 mit dem Auflenring beid- 
seits zwei im Abstand zueinander angeordnete 
Blattfedern verbunden sind, deren anderen En- 
den an einem Rahmenteil befestigt sind. 

5. Baufahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, da/3 das obere Ge- 
lenk beweglich ausgebildet ist. 

6. Baufahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da/3 die 
Blattfedern mit dem die Hinterachse tragenden 
Rahmenteil verbunden sind. 

7. Baufahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da/3 zwi- 
schen die Blattfedern eine diese in ihrem aus- 
gefederten Zustand stutzende Zunge des die- 
se tragenden Rahmenteils ragt. 

8. Baufahrzeug nach Anspruch 1,2 Oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, da/3 der Au/3enring des 
beweglichen Gelenks einen Hebel tragt, der 
mit einem Rahmenteil durch ein Gummilager 
verbunden ist. 

9. Baufahrzeug nach Anspruch 8. dadurch ge- 
kennzeichnet, da/3 das Gummilager aus einem 
im wesentlichen rechteckigen, mit dem Hebel 
verbundenen Rahmen besteht, der mit Spiel 
eine mit dem Rahmenteil verbundenen Steg 
einfaflt, und da/J zwischen dem Steg und den 
zu diesem etwa parallelen Rahmenholmen 
Gummiklotze eingespannt sind. 

10. Baufahrzeug insbesondere nach einem der An- 
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, da/3 
die Hinterachse an den Enden von im wesentli- 
chen in einer zu dem hinteren Rahmenteil pa- 
rallelen Ebene verlaufenden Blattfedern befe- 


stigt ist, deren andere Enden an dem Rahmen- 
teil befestigt sind, und da/3 die Hinterachse in 
ihrem mittleren Bereich zwischen den Blattfe- 
dern an dem hinteren Rahmenteil abgestutzt 
s ist. 

11. Baufahrzeug nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet. da/3 jeweils zwei Blattfedern in 
Draufsicht deckungsgleich an den seitlichen 

70 Bereichen der Achse befestigt sind, deren an- 

deren Enden an dem Rahmenteil befestigt 
sind. 

12. Baufahrzeug nach Anspruch 10 Oder 11, da- 
;5 durch gekennzeichnet, da/3 die Blattfeder von 

der Achse in Richtung auf deren Befestigungs- 
stellen an dem Rahmenteil in Seitenansicht 
zusammenlaufen. 

20 13. Baufahrzeug nach einem der Anspruche 10 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, da/3 beide Blattfe- 
derpaare in Draufsicht in Richtung auf ihre 
Befestigungsstellen an dem Rahmenteil zu- 
sammenlaufen. 

25 

14. Baufahrzeug nach einem der Anspruche 10 bis 

13, dadurch gekennzeichnet, da/3 die Befesti- 
gungsstellen der Blattfedern an dem hinteren 
Teil hinter der Hinterachse liegen. 

30 

15. Baufahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 

14, dadurch gekennzeichnet. da/3 die Blattfeder 
ein- oder mehrlagig ausgebildet sind. 

35- 16. Baufahrzeug nach einem der AnsprGche 10 bis 

15, dadurch gekennzeichnet, da/3 die Achse 
mit einem frei auskragenden nasenartigen Vor- 
sprung versehen ist, der mit Spiel in eine Tra- 
gose des Rahmenteils greift. 

40 

17. Baufahrzeug, insbesondere nach einem der 
vorhergehenden Anspruche. dadurch gekenn- 
zeichnet. da/3 die Hinterrader lenkbar sind und 
das zugehorige Lenkgestange mit den Rah- 
45 menteilen in der Weise verbunden ist, da/3 die 

Hinterrader der Knicklenkung uberlagerte 
gleichsinnige Lenkbewegungen ausfuhren. 
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0 Baufahrzeug, vorzugsweise Radlader mit Knickrahmenlenkung. 


0 Bei einem Baufahrzeug mit Knickrahmenlenkung 
sind die die Vorderachse und die Hinterachse tra- 
genden Rahmenteile (1.3) durch zwei mit ihren verti- 
kalen Schwenkachsen (4) in' den Langsmittelebenen 
(5,6) der beiden Rahmenteile liegende und einen 
vertikalen Abstand voneinander aufweisende Gelen- 
ke (40.43) und einen Lenkzylinder (9) miteinander 
verbunden. Damit die Fahrerkabine nicht samtliche 
Schwenkbewegungen der Vorderachse mitmacht. 
also gegenGber derartigen Schwenkbewegungen um 
eine horizontals Langsachse abgefedert ist, lassen 
die Gelenke zusatzlich eine Verschwenkung um eine 
im wesentlichen horizontale. zur Fahrzeuglangsach- 
se parallele Achse zu und ein Gelenkteil (38.44) 
eines der Gelenke (43) ist durch Blattfedern (48,49) 
elastisch an einem der Rahmenteile gehalten, so dafl 
dieses Gelenk relativ zu dem anderen ausschwenken 
kann. 
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Q Alia Anto'uchsgaoohran wurdan innarhalb dar vorgaachriabanan Fflai antrichtat Dar vor Uaganda auropllacha 
Racnarchanoancnt wurda fUr aMa Patamanapr Ucha aratam. 
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AnspruensgabUhran anmcntat wurdan 

namheh PatantanaprUcha: 
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pttiscna Racnarcnanbarlcht wurda tUr dia ariian *ahn PatantanaprUcha aratallt. 

1 


X | MANGELNDE EINHEITLICHKEIT PER ERFINPUNQ 


Nacn Autfaaaung dar Racharchanabtatlung antaprtcht dla vorllaganda auropllacha Patantanmaidung nieht dan Aotorda- 
rungan an d<a Einnaithchkait dar Erlindung; s»a amnalt mahrara Ertlndungan odar Qruppan o - Erllndungan, 
nimiich: 

1. Patentanspr'iche 1-9: Elastische Lagerung 
der Gelenke einer Knickrahntenlenkung 

2. Patentanspruche 10-16: Aufhangung fur eine 
Starrachse 
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